Attivazione sensori parcheggio su Opel Vectra 1.9 TDI
La macchina è fornita di serie con sensori parcheggio posteriori e anteriori.

L’attivazione dei sensori avviene inserendo la retromarcia. E’ inoltre possibile attivarli premendo un pulsante posto sul lato sinistro della consolle di comando radio/riscaldamento. Una successiva pressione di tale comando disattiva i sensori.

Superando la velocità di 25 km/h i sensori vengono automaticamente disattivati ed è possibile riattivarli manualmente soltanto diminuendo la velocità sotto tale soglia.

L’accensione di un led segnala l’attivazione.
Il circuito proposto permette l’attivazione automatica dei sensori per velocità inferiori alla soglia di 25 km/h.

Un astabile genera continuamente degli impulsi con periodo di 1 o 2 secondi, simulando la continua pressione del pulsante, però non appena un impulso produce l’attivazione della centralina s.p. e la conseguente accensione del led, gli impulsi vengono bloccati dalla saturazione del transistor Q1, la centralina s.p. attivata e il led acceso. Solo superando la velocità di 25 km/h il led viene spento, gli impulsi arrivano al transistor Q2 ma non provocano alcun effetto perché per velocità superiori alla soglia il pulsante viene disattivato ad opera della centralina s.p..
Se la velocità scende sotto i 25 km/h, ( si spera che per cercare parcheggio l’autista rallenti! ), il pulsante viene riattivato: il primo impulso che arriva provoca l’attivazione della centralina e l’accensione del led, di conseguenza il transistor Q1 si comporta nuovamente come un interruttore chiuso inibendo l’invio di ulteriori impulsi. La centralina s.p. rimane attiva e il led acceso.
Superfluo dire che gli ingressi non utilizzati del CD40106 vanno collegati a massa.

La difficoltà non sta tanto nella realizzazione del circuito quanto nella sua installazione.

Per arrivare ai fili che arrivano al pulsante di comando della centralina è necessario smontare il blocco autoradio-lettore CD-lettore DVD del GPS.

Bisogna introdurre nei quattro fori degli appositi “estrattori”, vanno bene quelli delle vecchie autoradio Blaupunkt tagliati a metà. Staccati tutti i connettori dal blocco ( ricordarsi degli ancoraggi dei connettori ) lo si toglie. Si estrae poi la scatola in lamiera che lo conteneva fissata sul fondo con una vite tipo torx.
Si cercano a sinistra i 3 fili che arrivano al pulsante: il marrone è la massa, il bianco fa capo al pulsante e il rosso/giallo è quello collegato al led.

Effettivamente i fili che arrivano al pulsante sono 4 comprendendo quello che serve a far accendere il led per l’illuminazione notturna del pulsante ( corto e inaccessibile ).

Non riuscendo a togliere il connettore del pulsante ho spellato i 3 fili in loco e ho collegato in parallelo quelli del circuitino, isolati poi con del nastro adesivo.
Il +12 V dopo chiave conviene prenderlo dall’accendisigari ( all’autoradio arriva un +12 V da batteria non interrotto dalla chiave di accensione ). Smontare il posacenere e la plastica nera che lo sostiene forzando leggermente la plastica dal lato destro con un cacciavite. Spingere un poco verso l’alto la femmina dell’accendisigari tanto da poter sfilare il connettore sottostante. Il filo che porta il + 12 V interrotto dalla chiave di accensione è quello nero, spellarlo e collegarvi un fusibile con relativo porta fusibile, isolare con nastro. L’interruttore che disabilita il circuito l’ho montato nel piccolo porta oggetti in basso, quello in cui è installato il jack per l’ingresso audio.
